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1 INTRODUCCION

En cumplimiento de lo estipulado en el numeral 2.2 Obligaciones Especiales del Contratista,
en relacion con el numeral 2.3 Presentacion de Informes, de acuerdo con las
Especificaciones Técnicas del Formato 8, el Contratista Construcciones y tractores S.A.,
CONYTRAC S.A.S., en desarrollo del Contrato: 20001188 H4 de 2020, firmado entre la
Unidad Administrativa Especial de la Aeronautica Civil - AEROCIVILY CONYTRAC S.AS,,
presenta a la interventoria el Informe mensual No. 6, correspondiente al periodo ejecutado
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del 6 de julio al 5 de agosto del 2021, cuyo objeto del contrato es la terminacion de la Calle
de rodaje LIMA, construccién del box culvert (paso a desnivel) y obras complementarias en
el aeropuerto internacional El Dorado, Bogota DC.

Dentro de este Informe No. 6, se incluyen las actividades desarrolladas dentro del periodo,
y en forma detallada el registro fotogréafico de las actividades realizadas (con un antes y
después) durante el mes transcurrido, con las respectivas conclusiones, recomendaciones,
rendimientos y donde se indica el cumplimiento o porcentaje de cumplimiento de lo
ejecutado en el mes versus lo programado, incluyendo reportes fotograficos que se
consideraron necesarios para soportar la informacion.

Este informe mensual de actividades, contiene el estado y avance del contrato, con
esquema, que claramente describen la situacion de las actividades; y contiene los
siguientes aspectos, entre otros, los cuales en su mayoria se iran desarrollando en los
meses subsiguientes, teniendo en cuenta, que el presente informe mensual se refiere
especialmente a la Fase A del periodo de Pre construccion.

Se incluyen los siguientes capitulos estipulados en el numeral 2.3, punto 4, del formato 8
de las especificaciones técnicas, asi:

e Introduccién.

e Datos generales.
- Estado general del contrato

- Informacion general del contrato

e Condiciones de cumplimiento del contrato.
- Cumplimiento de Programacién: actividades, presupuesto y balance.

- Planes de trabajo ejecutados y programados.
- Cumplimiento de las gestiones por disciplinas a cargo a la obra
- Informe de comités y avance de compromisos, planes de accion.

- Acciones preventivas y correctivas, propuestas de mitigacion, para el cumplimiento del
contrato.

- Resumen del cumplimiento del contrato de obra y de actividades ejecutadas.

e Control de la programacién.
- Avance de actividades de obra.

- Gréfica avance fisico del contrato de obra.

- Actividades ejecutadas en el periodo.

- Actividades no ejecutadas dentro de lo programado, justificacién y acciones de cumplimiento.
- Actas de liberacién de obra, y/o de recibo de la actividad ejecutada.

- Programacion de actividades para el siguiente periodo. (personal, equipamiento y recursos
necesarios).

- Cuadro financiero del contrato: programado, ejecutado, control de cobros y pagos.
- Resumen al control de gestion, a partir de la programacion.

e Laboratorios y Ensayos.
- Copiade los laboratorios realizados durante el periodo.

- Analisis técnico y recomendaciones de los resultados obtenidos en los ensayos.
- Informe de revision de control técnico de materiales, especificaciones y controles.
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- Programacion de ensayos y laboratorios para el siguiente periodo.
- Recomendaciones y observaciones a los laboratorios y ensayos.

e Control presupuestal del contrato.
- Cuadro de control del presupuesto programado y ejecutado.

e Soporte de las actas de pago.
- Grafica presupuestal.
- Cuadro de control de pagos, gestidon de pagos de obra.

e Observaciones y conclusiones a la gestion del cumplimiento del contrato y sus riesgos.
- Alcance administrativo

- Alcance técnico.

- Alcance ambiental.

- Alcance de seguros.

- Alcance a la evaluacion de riesgos.
- Alcance contable.

- Otros alcances de gestion.

e Formatos de control.
- Relacién de personal en obra.

- Relacién del equipo en obra y horas equipo trabajadas.
- Control climatolégico y de horas trabajadas.

- Ordenes de trabajo de la INTERVENTORIA.

- Materiales en obra 'y programados para labor.

e Registro fotografico fechado, redactado y localizado.

e Gestion de la correspondencia internay externa del periodo y soportes.
- Actas de comité de obra.

- Copia del libro diario de obra.

¢ Informe de gestion SISOMA, para las actividades de campo, vinculacion de personal al sistema de
seguridad social y las demés que son objeto de esta area.

2 DATOS GENERALES.

2.1 Estado general del contrato

El contrato en ejecucion se encuentra en etapa de pre construccion donde se realizan las
actividades correspondientes al ajuste de disefios y auscultacion de las obras existentes.
Estos estudios se dividen en las siguientes especialidades de trabajo, entre otras:
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Topografia

Estructural

Hidraulico

Eléctrico

Metodologia BIM
Geotécnico

Disefio Geométrico
Sefializacion horizontal y vertical

Pavimentos.

Urbanismo y obras de arte
Ambiental y social
Evaluaciones de redes y edificaciones

2.2 Informacién general del contrato

La localizacion y ejecucion de los trabajos, se ubica en la calle de rodaje LIMA, segun se
muestra en la siguiente fotografia aérea:

Imagen 1. Localizacion de zonas de trabajo. Origen Fuente: Google Earth

DATOS CONTRACTUALES
CONTRATO DE OBRA CONTRATO DE INTERVENTORIA
e CONSTRUCCIONES e CONSORCIO

Contratista: Y TRACTORES S.A. | Contratista: ECODORADO
Contrato No: 20001188 H4 de 2021 | Contrato No: 20001219 H3 DE 2020
Valor Inicial: $ 60.425.858.014,00 | Valor total contrato: $ 6.349.840.000
Valor actualizado: $ 60.425.858.014,00 | Valor actualizado: $ 6.349.840.000
Plazo inicial: 16 Plazo inicial: 16

Plazo actualizado: 16 Plazo actualizado: 16
Fecha deiniciacion: 5-feb-21 Fecha deiniciacion: 5-feb-21
Fecha de vencimiento: 5-jun-22 Fecha de vencimiento: 5-jun-22
Prérroga No. 01 N/A Prérroga No. 01 N/A
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Suspensiéon No. 01 N/A Suspension No. 01 N/A

Levantamiento suspension No.01 N/A Levantamiento suspensién No. 01 N/A

Nueva fecha de terminacién N/A Nueva fecha de terminaciéon N/A

Valor adicién No. 01 $0 Valor adicién No. 01 $0
Valor total contrato $ 60.425.858.014 | Valor total contrato $ 6.349.840.000

Cuadro 1. Datos contractuales Calle Lima El Dorado. Origen: Fuente Propia

3 CONDICIONES DE CUMPLIMIENTO DEL CONTRATO.
3.1Cumplimiento de Programacién: actividades, presupuesto y balance.

ACTIVIDADES N° DE ENTREGA
Nombre de tarea
CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES DE DISENO Y MAYOUNIO JONGJULO JUI0-AGOSTO AGOSTO SEPTIEVBRE PORCENTAJE DE ENTREGA ANOTACIONES
AUSCULTACION - CALLE LIMA - EL DORADO 17-
03-2021V2.1
APROPIACION DE ESTUDIOS Y DISENOS Y DE OBRAS
AJUSTE DE DISENOS Y AUSCULTACION DE LAS i
Entrega Entrega
0BRAS %
TOPOGRAFICO 8/06/2023 80%
METODOLOGIA BIM 8/06/2023 5%
GEOTECNICO 8/06/2023 20/07/203 74%
ESTRUCTURAL 8/06/2023 20/07/203 84%
DISENO GEOMETRICO 8/06/2023 [19%
SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL 8/06/2023 [#3%
HIDRAULICO 8/06/2023 20/07/203 [s2%
PAVIMENTOS 8/06/2023 20/07/2023 [s9%
ELECTRICO 8/06/2023 20/07/2023 [86%
URBANISMO Y OBRAS DE ARTE 8/06/2023 [8s%
AMBIENTALY SOCIAL 8/06/2023 [s2%
EVALUACION DE REDES Y EDIFICACIONES
EXISTENTES #/06/203 85%
ENTREGA DE DISEROS PARA CONSTRUCCION Y
8/06/2023 20/07/203
PRESUPUESTO 93%
Fin Actividades de Disefio
3.1.1 Actividades

- ESTUDIO DE SUELOS Y DISENOS GEOTECNICOS (ENTREGABLE 1)

El presente es el estudio geotécnico para el proyecto CONTRATO DE OBRAPUBLICANO.
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20001188 H4: “TERMINACION DE LA CALLE DE RODAJE LIMA, CONSTRUCCION DEL
BOX CULVERT (PASO A DESNIVEL) Y OBRAS COMPLEMENTARIAS EN EL
AEROPUERTO INTERNACIONAL EL DORADO ELDORADO, BOGOTAD.C””

En la fase inicial del proyecto se realiz6 un estudio de diagndstico en el que se recopild y
analizé la informacion general y los antecedentes del proyecto. Se concluy6é que la
problematica que define la viabilidad del proyectoy controla los disefios en relacion con el
componente geotécnico son los grandes asentamientos que se han presentado como
consecuencia de los rellenos que se han realizado en la zona para llenar la depresion del
cauce del rio Bogota que quedo6 cuando el rio fue relocalizado hacia el occidente para la
ampliacion del Aeropuerto. El principal aspecto para considerar en el estudio son los
asentamientos remanentes y su efecto sobre los componentes de las obras del proyecto a
saber: los pavimentos de la Calle Lima, el paso vial deprimido, el tinel construido paralelo
al deprimido para ductos hidraulicos, y los drenajes superficiales.

Como parte del diagnostico se definid una estrategia para este estudio que es de
condiciones particulares y no esta cubierto por ninguna norma nacional o internacional, en
el que se definid hacer un estudio general del comportamiento de asentamientos esperados
tanto a lo largo de la Calle Lima como en sentido transversal a partir del cual se analizan
los efectos y consideraciones de disefio para los diferentes componentes del proyecto.
Ademas, se separa el estudio geotécnico del disefio de los pavimentos.

Los términos de referencia para los trabajos dividen el alcance del estudio en entregables
de la siguiente forma:

3. Geotécnica

3.1. Memoria de estudio y disefios geotécnicos para estructuras de pavimentos de calle de
rodaje, paso a desnivel y via de servicio

3.2. Memoria de estudio y disefios geotécnicos para para zonas de seguridad.
3.3. Memoria de estudio y disefios geotécnicos para estructuras en concreto.

3.4. Memoria de estudio y disefios geotécnicos para estudios de ACN-PCN.

3.5. Memoria de estudio y disefios geotécnicos de estabilidad de taludes.
3.6. Memoria de estudio de analisis de fuentes de materiales.

Estos entregables estan definidos para un estudio de vias, pero no guardan consistencia
con las condiciones particulares del proyecto por lo que el estudio no se presenta conforme
a estos numerales. Sin embargo, se atienden las necesidades especificas y particulares del
disefio de los diferentes componentes ya enunciados. En particular se aclara que los
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numerales 3.1 y 3.6 son parte del disefio de pavimentos realizado para el proyecto. Los
numerales 3.2, 3.3, 3.4 y 3.5 se atienden de manera integral en el presente documento
dado que los campos de deformacién que definen la geotecnia del proyecto son continuos
alo largo y ancho del proyecto por lo que los modelos y analisis se hicieron para secciones
tanto longitudinales como transversales, incluyendo los taludes presentes en el proyectoy
de estos resultados se obtienen las conclusiones y recomendaciones relevantes para cada
componente.

En el presente informe se ha hecho un andlisis detallado de las condiciones del terreo y el
efecto de los rellenos que se han realizado en la zona del proyecto, en primera instancia
para poder calibrar los modelos de andlisis con base en las mediciones realizadas hasta la
fechay con base en dichos modelos calibrados poder predecir el comportamiento a futuro
de las obras del proyecto.

Para los analisis se hizo una caracterizacién del terreno teniendo en cuenta la informacién
de referencia de estudios previos complementada con la realizacion de 5 ensayos de CPTu
con medicion continla de parametros cada 2 cm hasta 60 metros de profundidad,
complementados con la realizacion de ensayos de disipacion de presiones de poros con el
fin de evaluar en el terreno estos valores de presion que son la causa de que a futuro se
sigan presentando asentamientos por consolidacién asociados a los rellenos de gran
magnitud que se han realizado.

Con base en los datos de caracterizacién se hicieron modelos de calculo de asentamientos
tanto con métodos analiticos directos unidimensionales, como mediante analisis de
elementos finitos en secciones transversales y longitudinales representativas de las
diferentes condiciones del terreno, rellenos, y drenes mecha que se han instalado en la
zona del proyecto con el propdsito de acelerar los asentamientos en el tiempo.

Los andlisis cuyo detalle y andlisis se presentan en las secciones anteriores del informe son
consistentes con los valores de asentamientos medidos tanto en los terraplenes como en
las estructuras del deprimido y en el tunel liner. Por lo tanto, se considera que los modelos
son validos para el célculo de las condiciones que se puedan presentar al futuro.

Los asentamientos que se han presentado hasta la fecha han alcanzado hasta 3 metros en
la zona de mayores deformaciones localizada inmediatamente al norte de la estructura del
tinel liner. Los andlisis muestran que los maximos asentamientos remanentes son del
orden de un metro en esta zona en un periodo de 30 afios con posterioridad a la
construccion del proyecto. Estos asentamientos totales son de gran magnitud, pero ocurren
alo largo de una extension del orden de 900 metros en sentido norte sur y entre 100 y 200
metros en direccion este oeste, por lo que los asentamientos diferenciales son bajos. Los
asentamientos remanentes se deben tener en cuenta para establecer la viabilidad, el
mantenimiento y la operacion de las obras del proyectodurante su etapa de funcionamiento.

Los modelos de andlisis consideran de forma explicita los taludes de los rellenos existentes
y previstos. EI comportamiento observado y los andlisis muestran que estos taludes son
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estables y no requieren tratamientos adicionales a la proteccion superficial mediante
revegetalizacion de las areas una vez conformadas.

El andlisis de la problematica de asentamientos permite establecer las siguientes
conclusiones.

Calle de rodaje

Con respecto a la calle de rodaje, los asentamientos diferenciales son los que controlan la
funcionalidad de la via. Estos asentamientos se deben tener en cuenta sobre las
condiciones de transito a lo largo de la Calle Lima que de acuerdo con los disefios existentes
tolera asentamientos diferenciales del 1% en 30 m.

Los asentamientos también producen variaciones de alineamiento vertical, en particular las
pendientes a lo largo de la via. El escenario después de 5 afilos muestra asentamientos
diferenciales mayores al 1% Unicamente en un tramo de unos 50 metros al norte del sector
del deprimido en donde los asentamientos totales calculados son de mas de 40 cm. Esto
quiere decir que en esta zona se requeriria hacer una renivelacion del orden de 10 cm para
mantener los limites requeridos de servicio. En el escenario de 30 afios se calcularon
asentamientos maximos totales del orden de 1.2m y los diferenciales llegan a algo mas de
3% en el sector al norte del deprimido en una longitud del orden de 70 metros y también
ligeramente por encima de 1% delante de la abscisa 500 en unos 25 metros de longitud.

Esta situacion indica que entre los 5 y los 30 afios se requeriran nivelaciones adicionales
gue en total pueden llegar a ser del orden de 80 cm. Esto equivale aproximadamente a una
renivelacion del orden de 10 cm cada 4 afios medidos En el eje de la via. Estos son los
asentamientos diferenciales que se deben controlar para cumplir con las especificaciones
de transito a lo largo de la via.

Los asentamientos diferenciales en la direccion transversal se mantienen con valores
bastante bajos en el tramo correspondiente a la calle de rodaje y aumentan hacia las zonas
de seguridad. Sin embargo, los asentamientos diferenciales son mucho menores que en la
direccion longitudinal con lo que, si se requiere, se pueden corregir con la renivelacion que
se haga para garantizar la operacion en el sentido longitudinal y como parte de las labores
de mantenimiento del pavimento.

Para definir el momento y la necesidad de las renivelaciones es necesario realizar
nivelaciones de precision de la calle de rodaje y zonas de seguridad con periodicidad no
mayor a un afio. Con base en los resultados de las nivelaciones se podra decidor sobre el
momento, el espesor y la extension de las renivelaciones.

A pesar de los grandes asentamientos, los asentamientos se pueden mantener dentro de
los limites admisibles para la operacion de las aeronaves a lo largo de la via de acuerdo
con las especificaciones de disefio con labores normales de mantenimiento, similares a las
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gue se han venido realizando en el extremo occidental de la pista sur, donde las condiciones
geotécnicas son similares.

Los asentamientos diferenciales pueden llegar a generar fisuramiento por flexion de la
carpeta de pavimento, pero no de gran magnitud y en largo tiempo. Esto se puede solventar
dentro de los procesos normales de mantenimiento de la via.

Por lo anterior se concluye que desde el punto de vista de la operacion de la via la condicion
de asentamientos no compromete la viabilidad del proyecto y su operacioén, y no requiere
de rellenos sustanciales para renivelacion de la via.

Tunel linner

Con respecto al tunel liner, la evidencia muestra que los asentamientos totales de la
estructura de acuerdo con las cotas de disefio con respecto a las cotas actuales son
similares a los asentamientos que ha tenido el terreno a lo largo del tinel liner desde que
se construy0. Los asentamientos diferenciales que ha tenido esta estructura son pequefios,
del orden de 30 cm como méaximo en su longitud total, y los asentamientos diferenciales
remanentes que se pueden esperar a 30 afilos son del mismo orden de magnitud. Desde el
punto de vista de la estabilidad de esta estructura estas deformaciones son perfectamente
admisibles.

Las deformaciones a lo largo del tunel liner también son admisibles para cualquier tipo de
tuberia que se instale en su interior. En este caso, la condicion controlante de la operacion
de dichas tuberias seran los requerimientos especificos de atraque o sostenimiento lateral
y vertical que sean aplicables segun el tipo de tuberia que se seleccione. De acuerdo con
las pruebas realizadas a las tuberias existentes, estas fallaron durante la prueba de presion
por no estar debidamente instaladas de acuerdo con sus requisitos de operacion. Esto se
debera precisar en el disefio para asegurar la adecuada operacion de la tuberia.

Las mayores deformaciones diferenciales de las tuberias ocurren a la entrada y a la salida
del tanel liner. Sin embargo, a lo largo de los tramos de accesoy salida se tienen longitudes
del orden de 80 metros que permiten que los asentamientos diferenciales que ya han
ocurrido y los que se produzcan en el futuro puedan ser acomodados por las tuberias. Este
aspecto se debe verificar para las tuberias instaladas y las que se utilicen para el proyecto.

Estructura deprimido

La evaluacién de las cotas actuales de la estructura del deprimido indica que ha tenido
asentamientos del orden del 70% de los maximos registrados en el terreno aledafio desde
gue se construyo. Esta estructura se construy6 después de que ya se habian presentado
la mayor parte de los asentamientos asociados con la sobrecarga de los terraplenes que se
pudo acelerar mediante el uso de los drenes mecha, por lo que los asentamientos que ha
tenido no son muy grandes, con asentamientos diferenciales pequefios. Esto se debe a la
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interaccion entre las pantallas y el suelo adyacente que genera un efecto de
homogenizacién de los asentamientos en el sentido longitudinal de la estructura que se va
a seguir dando para los asentamientos remanentes. Esto implica que en el sentido
longitudinal hay asentamientos diferenciales con mayoresasentamientos en el tercio central
de la estructura, pero estos son menores que los del terreno aledario.

Los asentamientos diferenciales longitudinales implican que se puede presentar
asentamiento en el contacto entre la estructura y el terreno aledafio, lo cual podria generar
un resalto en la superficie de la via a lo largo del borde de las pantallas que puede ser
inaceptable para la operacion de lavia. Por lo tanto, se considera que es necesario construir
una placa de transicion entre el borde de la estructuray el terreno, que constituya una rampa
gue evite la generacion de un cambio abrupto de nivel en este contacto. De ser necesario,
con el tiempo esta transicion se puede re nivelar con la aplicacion de pavimento de
nivelacion Entodo caso, no se considera que estas diferencias puedan llegar a ser grandes
como para que puedan generar una sobrecarga significativa sobre el terreno o la estructura

Se hicieron analisis detallados en la direccion transversal a la estructura que muestran que
puede haber asentamientos diferenciales importantes entre las pantallas del costado norte,
centro y sur, los cudles se deben tener en cuenta en el disefio estructural. En particular, se
ha identificado que es necesario que se establezcan conexiones articuladas en los apoyos
de la placa superior e inferior del deprimido.

Debido a que las pantallas son estructuras discontinuas con juntas verticales entre modulos,
y que se han presentado, y se seguiran presentando, deformaciones diferenciales tanto
entre las pantallas de los costados norte y sur como a lo largo de las mismas, se considera
gue no es posible ni conveniente disefiar una estructura rigida que sea impermeable. Hay
posibilidad de infiltracion a lo largo de las juntas verticalesy de las juntas de la placa inferior
con las pantallas laterales, asi como en las juntas de construccion de la placa inferior. Por
lo tanto, se recomienda que se considere la estructura del deprimido como una estructura
permeable, sin subpresion de agua, y que se establezcan sistemas de drenaje para la
evacuacioén de las aguas del terreno que se infiltren. El drenaje puede ser la colocacion de
una capa granular bien sea debajo de la placa de fondo o encima de esta, de colocar una
placa adicional de piso para la via interna del deprimido. La capa granular debe tener
tuberias de drenaje que conduzcan el agua de infiltracion a cajas de captacion para su
evacuacion por bombeo.

La capacidad de carga vertical sobre las pantallas construidas es adecuada para soportar
las cargas de la placa superior y las cargas de operacion.

Los ensayos de integridad que se hicieron en los elementos del deprimido comprobaron su
integridad, identificando la presencia de expansiones que generan irregularidades en la
forma de los elementos. Esto es normal e inevitable en las pantallas que se hacen en
Bogota y no implican riesgos estructurales ni de capacidad para las pantallas y barretes.
No hay detalles de la forma de construccion de las juntas, pero la experiencia en la ciudad
muestra que dichas juntas normalmente no son estancas.
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Los elementos faltantes si finalmente se requieren, se deben construir con técnicas
constructivas conforme al disefio original y de acuerdo con los planos de disefio estructural.

Se analiz6 y disefid la alternativa de construir muros de tierra reforzada excavando el
material que quedaria conteniendo las pantallas del deprimido una vez se haga la
excavacion interna con el proposito de aliviar las cargas de la pantalla y evitar que tener
gue adoptar otras medidas para su reforzamiento estructural de manera que cumpla con
los criterios estructurales de disefio. Los analisis y recomendaciones para los muros de
tierra reforzada se presentan en la seccién 9 del presente documento.

Alineamiento vertical y drenajes

Los asentamientos remanentes tendran efecto sobre las cotas del proyecto a corto y largo
plazo. Esto genera cambios de alineamiento vertical y pendientes en los drenajes
superficiales. Como ya se indicd, los cambios de alineamiento vertical no serian
problematicos para la operacion de la via. Los cambios de nivel y de cota a lo largo de los
drenajes si constituyen un problema para su adecuada operacion y para mantener las
pendientes minimas necesarias requeridas. Por lo tanto, se recomienda que en el disefio
se considere la condicion inicial de construcciény su evolucion en el tiempo. Para esto se
recomienda que es tengan en cuenta los resultados de los andlisis realizados para el calculo
de los asentamientos remanentes, y su evolucion atendiendo las implicaciones que esto
tiene sobre los drenajes de manera que se garantice en todo momento su funcionalidad.

La zona aledafia a la calle de Lima hacia el occidente es un sector deprimido inundable por
aguas lluvias que ha generado un nivel freético colgado local que se identificé en algunos
de los apiques realizados en los rellenos existentes de la calle de Lima. Esto ha producido
una saturacion local de los materiales. Se ha considerado secar esta zona. Esto no tendria
ningun efecto negativo sobre las condiciones de la calle de Lima ni tendria un cambio con
respecto a las condiciones previstas de asentamientos en el futuro. Al secar esta zona y
hacer un manejo para el drenaje de las aguas que se acumulan en ese sector se tendra
menor flujo de agua hacia la zona del deprimido lo cual facilita la operacion del mismo.

Recomendaciones de seguimiento

Dado que las condiciones geotécnicas del proyecto implican el desarrollo de grandes
asentamientos en el tiempo, se recomienda que se establezca una red de puntos de control
topografico tanto en la estructura del deprimido como a lo largo del tunel liner y a lo largo
de las estructuras de drenaje y el eje de la calle de rodaje. Estos puntos de control se deben
monitorear mediante el nivel de precision con amarre a referencias por fuera del area de
influencia de la zona cargada por los rellenos que se hicieron en el cauce del rio en el sector
de la Calle Lima y los sectores aledafios al Oriente y al Occidente. La frecuencia de estas
mediciones recomendada es cada 6 meses de forma permanente durante el periodo de
operacion de la calle.

Se recomienda hacer verificacion de las condiciones superficiales del pavimento y en
particular de la zona de transicién entre la calle y la estructura del deprimido con el fin de
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verificar que no se presenten deformaciones fisuras u otras condiciones que puedan ser
peligrosas para la operacion de la via.

Con base en el andlisis de la informacion de seguimiento se podran determinar los
momentos y el alcance de reparaciones o nivelaciones locales que se requieran a lo largo
de la via y las intervenciones que puedan requerirse en los drenajes.

DISENO DE PAVIMENTO DE LA CALLE DE RODAJE LIMA Y ESTRUCTURA DE
PAVIMENTO EN BOX COULVERT.

¢+ Se debe emplear asfalto PG 64-22 en la capa de rodadura.

' Los materiales

empleados en

la construccion del

sector

KO+000 al

K0+350 identificados como material P209, no cumplen la solidez evaluada en
sulfato de magnesio.
o Latasa de crecimiento de las aeronaves es de 4%.
¢ La estructura de pavimento recomendada para la construccion del pavimento
es la siguiente:

Alternativa
Alternativa -
20 afios, Margen
Alternativa 20 20 afios | Altemativa 10 | refuerzo a alternativa
afos anos Margen 2
2 10 afios
Capa Espesor Espesor | Espesor| Espesor
Espesor (m) (m) Espesor (m) (m) m) (m)
P401 Refuerzo - - - 0.06
P401 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10
P403 0.13 0.13 0.13 0.13 - -
P209 0.46 0.46 0.44 0.44 0.38 0.38
Afirmado (CBR
1506) 0.30 0.35 0.30 0.30 0.30 0.35
Terraplén
adecuado (CBR
5%) 0.45 - 0.45 0.45 0.45 -

La anterior estructura se propone con geomalla biaxial de separacién entre capa de
afirmado y terraplén, el material de fresado se podrd emplear en la capa de
afirmado, siempre y cuando cumpla la especificacion INVIAS y CBR minimo de
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15%, asi mismo se conserva la rasante del disefio geométricoy se debe reemplazar
el material de terraplén existente.

Para las zonas de seguridad se conserva la condicion del informe anterior, de
instalar 0.80 metros de material de terraplén tolerable con CBR de 3%.

Esta estructura obedece al escenario del 50% del transito de las pistas, teniendo en
cuenta lo mencionado en el informe y la proyeccion futura del aeropuerto.

El espesor de mezcla asféltica sobre el deprimido es de 6 cm, el cual puede ser

MDC-19 INV-13 o P401.
ESTUDIOS Y DISENOS HIDRAULICOS

Conclusiones

La red de suministro de agua potable en la zona de influencia del proyecto se compone
principalmente de una tuberia de 10" que atraviesa el Tunel Liner y alimenta un circuito
ubicado al occidente del Aeropuerto.

La red de alcantarillado en la zona de influencia del proyecto se compone de dos tuberias
PVC de 14" que salen de la estacion de bombeo de ARD y llevan el caudal hacia la PTAR,
teniendo una descarga adicional hacia el rio Bogota. La estacion de bombeo se compone
de 4 bombas conectadas en paralelo.

El sistema de suministro tiene la capacidad de aportar el caudal de alimentacién a 2
hidrantes asegurando una presién minima de 20 m.c.a. en toda la red analizada.

El sistema de bombeo de ARD tiene la capacidad de bombear un maximo de 155 L/s,
cuando se activan la bombas en paralelo.

1.1 Recomendaciones

El estado general y las valoraciones realizadas se deberan tener en cuenta para la
disposicion, dimensionamientos y obras correspondientes a los desvios de ARD y para la
red de suministro de agua potable.

Como se ha mencionado, las lineas de impulsién actuales se ubican en donde se tiene
previsto la construccién del deprimido, por lo cual es necesaria su relocalizacion. Las obras
requeridas para el 6ptimo funcionamiento de las redes implican:
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e Reemplazo de las tuberias 10” y 14” incluidas dentro del Tunel Liner.

e Reemplazo de los elementos del carcamo de vélvulas 1, puesto que no se
encuentran en las condiciones adecuadas para operar de manera optima.

¢ Relocalizaciéon de la nueva camara de ventosas ubicada aguas abajo del Tunel
Liner, buscando su relocalizacion en una zona que no presente asentamientos
apreciables en un futuro.

e Construccion de los carcamos de valvulas 2 y 3.

e Realizacion de empalmes entre la tuberia actualmente en funcionamientoy el nuevo
trazado que se proponga.

ESTUDIOS Y DISENOS ELECTRICOS (ENTREGABLE 7)

Se ha cumplido con el objetivo de apropiar, y/o ajustar, y/o actualizar, y/o complementar si
da al lugar, las actividades pertinentes al Documento Entregable 7 del Contrato de
Consultoria 12000138-OH de 2012 que hace referencia a los estudios y disefios eléctricos,
en lo que se refiere a los sistemas de iluminacion de calles de rodaje que cumplan con los
estdndares internacionales para Categoria Il (luces de borde, eje, entre otras) y vias de
servicio, y de detalle, realizando el andlisis de las cargas necesarias para el funcionamiento
de todo el sistema, de manera que se satisfagan las exigencias de la norma RETIE, circular
Cl017 emitida por la Secretaria de Sistemas Operacionales de la Aerocivil, regulaciones
establecidas del sistema por la empresa local prestadora del servicio y conforme a los
Reglamentos Aeronauticos Colombianos RAC Parte 14 en el tema de balizamiento. El
Contratista apropio, ajustdé y/o modifico y/o complemento los disefios de las acometidas,
redes y cableado necesario para alimentar todo el sistema eléctricorequerido para la puesta
en operacion del proyecto. Las memorias de calculo deben indican el procedimiento citando
las normas internacionales, nacionales o internas del RETIE.

Los estudios y disefios finales de esta especialidad corresponden a los informe “Informe
disefio eléctrico 210717”. Dichos documentos se adjuntan.
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4 ACTIVIDADES TECNICAS EJECUTADAS

Actividades topograficas
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6 de julio de 2021
271° W

Nivelacion seccion en pista calle de rodaje Lima - HOTEL

Nivelacion en pista calle Lima

Actividades eléctricas

Visita por parte de Codensa para el traslado de la Visita por parte de Codensa para el traslado de la
red red
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Actividades Estructurales

g}ﬂn 10:44:55a. m.

lea SW
Unnam

Pruebas de perforacion en pantalla central

| Cr

CONYTRAC

CONYTRAC

o

8/07/2021 10:40:14 a. m.
341°N

Unnamed Road

Bogotd

(|

CONYTRAC

Armado de torones

Armado de torones
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Tensionamiento de cables en pantalla sur Tensionamiento de ca

Instalacion de bloque

19/07/2021 11:38:15a. m.
318° N!

Unnamed Road
Bogotd|

de tensionamiento

o

Limpieza de barra #8

bles en pantalla sur

en pantalla central
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5 ACTIVIDADES ESPECIALIDAD: SISO, HSEQ, PROTOCOLO
BIOSEGURIDAD:

RESUMEN DE ACTIVIDADES

- Manejo de Residuos Sélidos.

Se han venido realizando varias acciones entre estas la separacion adecuada de
los residuos que se estan generando en campamento por el personal de Conytrac
e Interventoria, capacitaciones

Registro Fotografico. Manejo de Residuos Solidos

T 47072N 74 1570W:
3307 NW.

‘. El Dorado Calle De Rodaje Lima CONYTRAE|
o 6 jul. 2021 9:34:53 &. mi|

- Manejo del Recurso Agua.

Se tramita el vertimiento del agua residual proveniente del lavamanos fruto de la
practica del protocolo de bioseguridad que exige la Aerocivil y por medio del
proveedor Septiclean, conjuntamente para suplir la demanda y suministro del
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recurso aguay mantenimiento de Unidades Sanitarias portatiles, para el personal
qgue se tiene a la fecha en campo.

Evidenciade lo anterior el uso de dos USP y 1 sistema de lavamanos portatil con

agua incorporada para certificar el control sanitario y limpieza de manos
permanente, de acuerdo con el protocolo de Bioseguridad.

Registro fotografico No 2. Instalaciones Sanitarias Portatiles.

4.7070N 74.1570Wi
32° NE

El Dorado Calle De Rodaje Lima CONYTRAG
10 jul. 2021 8:12:54 2. |

4.7071N 74.1570W
72°E

R
£l Dorado Calle De Rodaje Lima CONYTRAC
A 21 jul. 2021 7:49:11 a. m.

- CHARLAS SISOMA
Se realiza las charlas referentes a los peligros y cuidados que deben tener los

trabajadores en campo, se explica el uso obligatorio de los elementos de proteccion
personal.
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4.7071N 74.1570W

162° S

El Dorado Calle De Rodaje Lima CONYTRAC
10 jul. 2021 7:27:12 a. m.
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